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| inledningen till sin nya bok fragar sig Forklaringen pa persontransportsidan ar
Lars Bergman vad som kan motivera ytterinte lika évertygande. Bergman argumen-
ligare en bok pa temat "transporter och terar for att "gamla” transporttjanster som
milj6”? Han ger sjalv svaret: "Detlilla or- resor till och fran arbetet borde vara unge-
det 'ekonomi’. Mycket ségs och skrivs om  far proportionella mot BNP samtidigt som
‘transporter och milj¢’, betydligt mindre vissa nya transporttjanster, som resor till
om ‘transporter, miljd och ekonomi” och frdn externa kdpcentra och vissa fri-
(s 9). Miljoekonomi har visserligen nu- tidsresor, kommer till nér inkomsten sti-
mera en relativt stark stéllning inom natio- ger. Men varfér skulle tex mangden ar-
nalekonomin, men dessvarre forefaller davetsresor vara proportionell mot BNP?
som om transport-ekonomi med inriktning  Ingen férklaring ges och internationell
mot miljé ibland hamnat lite mellan sto- forskning om resornas sammansattning in-
larna. Darfor ar Bergmans bidrag valkom-  dikerar tvartom att det framforallt ar fri-
met och det innehaller ocksa en del frisktidsresorna som 6kat pa senare tid, medan
blod. A andra sidan &terges inte speciellt arbetsresorna verkar ha 6kat langsammare
mycket av den forsknings- och utredningsén BNP. Det finns heller ingen diskussion
verksamhet som faktiskt &ndd agt rum, om infrastrukturinvesteringars (even-
bade i Sverige och internationellt, de setuella) inverkan pa trafikmangden (och
naste 5-10 aren. Overhuvudtaget 4r boken darmed indirekt p& miljoén). De sk "in-
tamligen referensfattig och av de sammartrangseffekter” som orsakas ar ocksa en
lagt 11 referenserna i referenslistan ar en-  politiskt "het” fradga (tex i samband med
dast en fran en internationell tidskrift. Dennis-Overrenskommelsen), men namns
Den forsta fragan som diskuteras ar var-  endast kort i en fotnot.
for efterfrdgan pa transporter 6kat snab- Bergman konstaterar korrekt att de ex-
bare &n BNP? En rimlig delférklaring som terna effekterna fran vagtrafikens luftfor-
ges ar att den ekonomiska tillvaxten tilloreningar ar storst i tatorter till foljd av att
stor del skett genom ekonomisk speciali- halsoeffekterna ar stoérst dar, samtidigt
sering som forutsatter 6kad handel (pesom detta idag inte aterspeglas i avgifts-
produktionsenhet), vilket for med sig att  strukturen. Med detta konstaterande lam-
godstransporterna okar snabbare &n BNRar dock Bergman de viktiga lokala mil-
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joeffekterna at sitt 6de for att i stéllet kon-  6kar om utslappsminskningar. Bergman
centrera sig pa regionala och globala efkonstaterar att det darmed visserligen
fekter. Han konstaterar att den utslappsre- principiellt finns skal for Sverige att "ga
duktion av svavel- och kvaveoxider sonfore”, men att det finns "en hel del som
agt rum nastan helt kan forklaras med tek- talar for att kostnaden fér en strategi
nisk utveckling, eftersom den har sketbyggd pa ensidiga ataganden ar betydligt
samtidigt som transportarbetet okat. Det- hdgre an kostnaderna for ett internationellt
samma skulle kunna ha sagts om kolvateisamordnat miljopolitiskt program” (sid
kolmonoxid och partiklar, som emellertid 56). | stort sett alla med elementéra kun-
inte diskuteras alls. skaper i ekonomi och spelteori lar val i och
Utifran (ytterst fa) skattningar av ex- for sig halla med om detta pastaende, men
terna miljokostnader fran luftféroreningarett problem i sammanhanget &r ju att sa-
konstateras att det forefaller somom "vag- dana 6verenskommelser, speciellt vad gal-
trafikens utslapp av koldioxid och kva-ler koldioxid, ar mycket svara att uppna.
veoxid redan har begréanstats mer an vad Inte desto mindre forefaller det intuitivt
som ar motiverat frAn samhallsekonomisknycket tveksamt om de internationella de-
synpunkt” (sid 50), medan situationen & monstrationseffekterna skulle vara av en
den omvéanda for flyget och sj6farten. Un-sddan omfattning att miljoeffekterngve-
derlaget for Bergmans pastaende ar dockige motiverar namnvarda utslappsminsk-
som han sjalv papekar, ytterligt osakernhingar av detta skal.
och begransat. Med andra existerande Men kanske ar detta ett for snavt per-
skattningar av de externa miljokostnaspektiv? Kanske ingar dven andra landers
derna skulle resultatet kunna bli det om- miljosituation i den svenska miljopoliti-
vanda. kens (implicita) malfunktion, till foljd av
Darmed fas en naturlig 6vergang till ett  nagon form av altruism p& nationell niva?
intressant avsnitt om utslappsbegrand-sa fall blir vardet av demonstrationsef-
ningar som substitut for forsékringar, dvs fekterna mycket storre, vilket gor att det
som ett satt att gardera sig foér osannolikenycket val kan vara rationellt (d v si en-
men dramatiska miljoeffekter. Utifran lighet med malfunktionen) att "ga fore”,
konventionell forsakringsteori forklarar tvartemot vad som synes vara Bergmans
Bergman att nyttan av sadana reduktioner  slutsats. Man kommer har osokt att tanka
beror pa kostnaden av ett ogynnsamt upa statsvetaren Bo Rothstelinkritik i
fall, sannolikheten for utfallet, samt med- denna tidskrift av nationalekonomers ofta
borgarnas riskaversion. Att endast fokuforekommande fokusering pa egenintres-
sera pa det mest sannolika utfallet kan dar- set som det enda motivet for handling.
med leda kraftigt fel. Resonemanget &Aven om Rothsteins kritik till stor del &r
kanske speciellt lampligt for den sk vaxt- valmotiverad sa har flera ekonomer ocksa
huseffekten, orsakad av bla koldioxidutifragasatt detta standardantagande i eko-
slapp. Men detta ar ju ett globalt miljdpro-__nomisk teori. Amartya Sgkriver t ex:
blem’ och d?t spelar Ingen roll var dessg othstein, Bo [1996], "Ar insikter i ekonomi
utslapp sker; Qessutom ar _Sverlges andg ektiva? Kommentar till Persson” Ekono-
ay dessa ;ES][?}pﬁ mycketd !JtE”- Bergmamsk Debatt, &rg 24, s 205-209.
ragar s|g darfor ur man da xan motivera en, A. K. [1995], "Rationality and Social
Qatlonella l_J_t.SIappregralnsnlngar? Svar oice.” Ame[rican]Economic R)éviewol. 85,
ar ka_nske SJaIka_art_, men m_te desto mlndr%p_ 1-24. Vid det hér laget finns ocksa en rela-
ofta ignorerat: via internationella demon-jyt stor forskning om ekonomi och altruism.
strationseffekter. D v som Sverige "garrsr en god Gversikt, se tex Zamagni, S. (ed.)
fore” och minskar sina utslapp s& kan(1995), The Economics of AltruismEdward
detta medféra att andra landers ataganddtgar publishing limited, Aldershot.
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"Just as it is necessary to avoid the high- SOU 1996:26. Han konstaterar att kostna-
minded sentimentalism of assuming thatlen blir flera gdnger sa hog om Sverige
all human beings ... try constantly to pro- sjalvt genomfér denna minskning, utan en
mote some selfless 'social good’, it is alsdramvéxt av en internationell marknad for
important to escape what may be called “koldioxidsnala” fordon som skulle bl
the 'low-minded sentimentalism’ of assu-foliden om flera lander genomférde
ming that everyone is constantly motiva- minskningen. Denna poéng &ar rimligtvis
ted entirely by personal self-interest” (sidprincipiellt viktig (och ofta ignorerad),
15). Visserligen vager darmed rimligen &ven om den troligen 6verdrivs nagot i be-
miljoeffekterna i Sverige speciellt tungtrakningsresultaten; redan idag finns bety-
for svenska beslutsfattare, men det behd- dande anpassningsmdjligheter via val av
ver ju inte betyda att ingen vikt alls laggsfordon. Det ar tex val dokumenterat att
tex vid miljoeffekterna i vissa speciellt ut- Italien sedan lange har ett jamférelsevis
satta utvecklingslander. hogt branslepris och i genomsnitt sma och
Bergman kommer, i likhet med de flesta mycket branslesnala fordon, medan det
studier pd omradet, fram till att koldioxid- omvanda galler for USA. Dessutom tar ut-
malet ar det svaraste att nd av de nationella  veckling av nya fordon ganska lang tid
miljomalen. Hur stora ar da kostnadernaarfor denna effekt via bilstocken torde
av att minska koldioxidutslappen? Med vara begréansad till 2010.
hjalp av konjunkturinstitutets miljoraken- En av bokens fordelar ar annars att den,
skapsmodell beréknas vad det skulle kosta pa det stora hela, & mycket klar och tydlig
att uppfylla utslappsmalet att koldioxidut- (ibland nastan 6vertydlig) och att den kréa-
slappen skall vara 10% lagre 2010 jamfort — ver mycket lite forkunskaper bade vad gal-
med 1990, med och utan karnkraftsavier ekonomi och transporter. Ekonomisk
veckling. Foga 6verraskande kommer han effektivitet och kostnadseffektivitet for-
fram till att det blir dyrare utan kérnkraft, klaras t ex mycket noggrant med hjalp av
42 miljarder jamfort med 11 miljarder per  diagram pa flera stéllen i boken. Speciellt
ar, eftersom marginalkostnaden for atfor enlasare som redan kan ganska mycket
minska utslappen 6kar ju mer man mins- om trafik och miljé, men som skulle vilja
kar. Forutom att berékningarna bygger pé&ra sig mer om ett samhallsekonomiskt
en allman jamviktsmodell far man dock perspektiv pa fradgan, utgér Bergmans nya
inte veta mycket om vad som ligger bakonbok en god introduktion.
resultaten. En kort beskrivning i appendix

kunde tex klargjort hur arbetsmarknaden Ekon dr OLOF JOHANSSON
och den tekniska utvecklingen modelle- Nationalekonomiska Institutionen
rats. Goteborgs universitet

Darefter beraknar han vad det skulle
kosta att minska utslapp&mom transport-
sektorn Eftersom det, som Bergman pape-
kar, normalt inte ar kostnadseffektivt att
minska utslappen procentuellt lika mycket
i alla sektorer, skulle det varit intressant att
jamféra genomsnittskostnaden, per kg re-
ducerad koldioxid, vid en lika stor procen-
tuell minskning inom transportsektorn.
Bergman valjer dock att i stallet berakna
kostnaden for en minskning med 20%
2010 (jamfoért med 1990), pa grundval av
kommunikationskommittes betankande,
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